auto és technikai szabalyok:

autod dimenzio

A 2026-0s szabalyvaltozasok egyik célja az auték méretének csdkkentése, hogy javitsdk a
kezelhetGséget és elGsegitsék a szorosabb versenyzést. A karosszéria rovidebb és keskenyebb
lesz, ami csOkkenti a légellendllast és megkonnyiti az el6zéseket. Emellett az autok tomege is
csokken, varhatdan legalabb 30 kg-mal, igy kénnyebben iranyithatdk lesznek a kanyarokban. Az
F1 ezzel a valtoztatdssal egy agilisabb, dinamikusabb versenykdrnyezetet szeretne
megteremteni, mikdzben a fenntarthatdsagot és a hatékonysdagot is szem el6tt tartja.
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gumi

A 2026-0s szabalyvaltozasok a gumik terén is jelent6s mddositdsokat hoznak. Az Uj abroncsok
kisebbek és konnyebbek lesznek, hogy csokkentsék az autdk tomegét és javitsdk a
kezelhet6séget. A cél az, hogy a gumik kevesebb hét termeljenek és hosszabb élettartammal
rendelkezzenek, igy csdkkentve a tulmelegedés és a gyors kopds problémajat. Emellett az F1
tovabbra is a fenntarthatdsagra torekszik, ezért névelni fogjak a gumikban hasznalt
Ujrahasznositott anyagok aranyat. Az Uj abroncsok varhatdan jobban illeszkednek majd a kisebb
és agilisabb autokhoz, fokozva a verseny izgalmat.

aerodinamika

A 2026-0s aerodinamikai szabalyok egyik legfontosabb valtozasa a DRS (Drag Reduction System)
eltorlése. A DRS eddig ugy m(ikodott, hogy a hatsdszarny nyitasaval csokkentette az autd
légellendllasat, ami jelentds sebességnovekedést eredményezett, kiilondsen egyenesekben.
Azonban a DRS csak akkor hasznalhatd, amikor az el6tted 1évé autd legfeljebb 1 masodpercre
van, igy az el6zéshez nemcsak a megfelel6 id6zitésre, hanem a versenyhelyzetre is figyelni
kellett. A DRS-t a 2026-0s szezonra eltdvolitjak, hogy helyette a versenyz6k mds mddon
optimalizaljak az autdk aerodinamikai teljesitményét.

A DRS megsz(inésével két Uj rendszer, az X-mode és a Z-mode keriil bevezetésre. Az X-mode
lehet6séget ad arra, hogy a versenyzGk az autd aerodinamikai elemeit mddositsak, csokkentve a
légellenallast hasonlé mdédon, mint a DRS, de ez mar nem lesz annyira dramai hatasu. A Z-mode
pedig egy fejlettebb rendszer, amely a kanyarokban noveli az autd stabilitdsat, segitve ezzel a
gyorsabb és biztonsagosabb kanyarvételt. Az aldbbi vided szimulalja le a fejlesztések m{ikodését.

A sidepod tervezésében is fontos valtozdsok torténnek. Az Uj szabalyok szerint a sidepodok
kisebbek és egyszerlibbek lesznek, hogy csokkentsék a légellenallast, mikozben a motor hiitése
és az aerodinamikai hatékonysag megmarad. Az Uj sidepodok segitenek abban, hogy az autdk
még agilisabbak legyenek, és a csapatok jobban kihasznalhassak a |égaramldst a verseny soran.
Ezen kivil a sidepodok anyaghasznalatdban is fenntarthatébb megoldasokat alkalmaznak,
csokkentve az F1 kérnyezeti labnyomat.

https://www.youtube.com/watch?v=ybEw6Hbvd2M



https://www.youtube.com/watch?v=ybEw6Hbvd2M

Hajtaslanc és teljesitmeény

iable fuel flow fixed lenath
m length reduced inlets
\

100kg/hr, inlets

350kw (475 hp)
mguh now inside spec parts
battery on engine
Jelenlegi (2014-2025) Uj (2026 -)
motor tipus 1,6 literes V6 turbd hibrid 1,6 literes V6 turbd hibrid
elektromos teljesitmény 120 kW (MGU-K) 350 kW (MGU-k)
Uzemanyag-fogyasztas korlatozott, hibrid rendszer 100%-ban fenntarthaté
segiti Uzemanyag
MGU-H (héenergia visszanyeré hasznalatban eltdvolitva
rendszer)
benzines teljesitmény kb 710 kW (950 hp) kevesebb
Osszteljesitmény kb 1000 hp
lizemanyag tipusa E10 100%-ban fenntarthaté
Uzemanyag
ERS toltés fékezéskor és MGU-H-n csak fékezéskor
keresztil
hajtaslanc sulya konnyebb nehezebb, az akkumulator miatt

mezOny atalakulasa

A Forma-1-ben a 10 csapatos feldllds hosszu évek Ota jellemzd, és a sportag egyik stabil eleme. Az elsé
alkalom, hogy a mez6ny 10 csapatbdl allt, 1950-ben, a sorozat kezdete 6ta, amikor is a csapatok szama
fokozatosan valtozott. Az 1980-as évektdl kezdve tobb csapat is csatlakozott és tavozott a sportagban, de
az Uj évezredre a mezdny ismét stabilizalddott, és 2010-t6l kezdve tobbnyire 10 csapat versenyzett a
vilagbajnoki cimért. A 2026-0s szezonban az F1 tovabb bdviil, Uj csapatok csatlakoznak, mikézben a
jelenlegi csapatok a szoros versenyt igyekeznek megnyerni. A 10 csapatos mez6ny igy nemcsak a
versenyképességet, hanem a technolégiai fejlédést és az izgalmas versenyeket is biztositja a Forma-1-
ben.

audi

Az Audi 2026-ban csatlakozik a Forma-1-es vildgbajnoksaghoz, és egy uj korszak kezdetét jelenti a
motorsport torténetében. Az Audi sajat fejlesztés(i power unitot fog tervezni, amely a 2026-0s szezon Uj
hajtaslanc-szabalyai szerint mdkodik. A gyarto célja, hogy a fenntarthatobb és magasabb teljesitmény



technolégidk révén hozzajaruljon az F1 fejlédéséhez. Az Audi belépése erdsiti a Forma-1-es
motorsportot, és Uj versenyképességet hoz a gyartdk kozé, mikdzben a csapatok és a rajongdk szdmdra
izgalmas uj kihivasokat jelent.

caddilac

A Cadillac 2026-ban a Forma-1-es vilagbajnoksagban valo részvételének fontos része, hogy a Ferrari fogja
biztositani szdmdra a power unitotés a gearboxot. Ez a partnerség lehetévé teszi a Cadillac szamara, hogy
a marka sajat fejlesztésd autdjat a Ferrari megbizhato és fejlett hajtaslanc-technoldgiajaval kombinalja. A
Ferrari altal biztositott motor és sebességvalté a Cadillac szdmara biztositja a technoldgiai alapot,
mikozben lehet6séget ad a csapatnak, hogy sajat autéjukra és aerodinamikai megoldasaikra
Osszpontositsanak. Ez a stratégiai egylittm(kodés nemcsak a Cadillac szamara kindl versenyképes
lehet6séget, hanem megerdsiti a Ferrari szerepét az F1-es motorsportban, mint motorfejleszt6, és
hozzajarul a sportag globalis népszerliségéhez.
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